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Projeto de Reabilitacdo da Praca Padua Salles em Amparo (SP): patriménio e

cultura dos lugares
Resumo:

O presente trabalho é parte integrante do “Plano de Reabilitacdo do Centro Histérico de Amparo”, um
conjunto de acbes e propostas para a preservacdo das qualidades ambientais urbanas e dos bens
patrimoniais arquitetdnicos da cidade, assim como, para a adequagdo as novas demandas sociais e
urbanas.

A cidade de Amparo é um precioso exemplo do desenvolvimento urbano do interior do Estado de Séo
Paulo, no século XIX, impulsionado, principalmente, pelo ciclo cafeeiro e por um rico periodo de
acontecimentos histéricos que marcaram a nova face da cultura e da sociedade brasileira, na transicéo para
0 século XX. Tais acontecimentos puderam ser formalizados por meio de sucessivas a¢cdes modernizadoras
sobre a cidade e que constituem, hoje, o patrimdnio histérico e cultural de Amparo.

No Plano citado, buscou-se integrar os valores urbanisticos, arquitetdnicos e paisagisticos como forma de
reconhecimento deste patriménio e do seu singular processo de desenvolvimento, para entdo, valoriza-lo,
numa conciliagdo com as demandas sociais e as necessidades da din&mica de crescimento urbano.
Estabeleceu-se um processo de participacdo democratica com a populacdo e com o poder publico,
propiciando um plano de gestdo democratica para a recuperacao das qualidades desejaveis de vida urbana,
atento a cultura imaterial que da densidade significativa e simbdlica a alguns lugares da cidade.

Um destes lugares é a Praca Padua Salles, local central e definido pelos espagos da antiga estacao
ferroviaria de Amparo, inaugurada em 1875, servindo a um ramal da Companhia Mogiana de Estradas de
Ferro, que partia de Campinas em dire¢cdo ao norte do Estado, ao sul de Minas e ao Triangulo Mineiro —
expressdo histdrica do bindmio producéo cafeeira - ferrovia. Do ponto de vista urbano, a estacdo foi
implantada numa éarea periférica da cidade, mas a movimentacdo crescente gerada pelo incremento da
producdo cafeeira e dos proprios ramais da Mogiana, levou a realizacdo de ampliacbes e melhorias no
edificio da estacao, promovendo, sobretudo, uma nova centralidade, em direcao oeste, ao longo de um dos
eixos formadores da cidade. A Praga Padua Salles hoje é o resultado da unido do Antigo Largo da Estacéo,
isto €, a area frontal ao Edificio da Estacdo, com a area posterior ocupada pelos trilhos ferroviarios e
oficinas. Entre ambas as areas e ao lado do prédio da estacdo havia também galp6es que foram demolidos
apo6s a desativacao da ferrovia de modo a integrar os dois espacos. A Praga hoje € um lugar de intensa
atividade de lazer, de encontros e de intensos fluxos de pedestres, palco dos principais eventos civicos,
sociais e culturais da cidade.

Este trabalho pretende apresentar os procedimentos que nortearam a leitura, no tempo e no espaco, da
praca e, como resultado, o projeto de intervencao proposto.

Palavras-chave: projeto, patriménio cultural, lugar



Projeto de Reabilitacdo da Praca Padua Salles em Amparo (SP):
patriménio e cultura dos lugares

Introducéo

O Plano de Reabilitacdo do Centro Histérico de Amparo foi desenvolvido entre setembro de 2004
a janeiro de 2006 e foi contratado, por licitagdo publica, pela Prefeitura Municipal de Amparo que
recebeu recursos da Unido Federal, por meio do Ministério das Cidades, no ambito do seu
Programa de Reabilitacdo de Areas Urbanas Centrais. Iniciamos o trabalho com o oferecimento
de um Curso de Capacitacdo para representantes da sociedade civil e dos poderes publicos
municipais, visando a formacgéo de interlocutores aptos a refletir sobre o conteddo e as questdes
abrangidas no plano. A partir deste publico, foi formado um Grupo Gestor do Plano para garantir a
formulacdo de um projeto de modo participativo, franqueando e discutindo democraticamente
cada item do seu escopo. Assim, antes de cada solucdo projetual, estabeleceram-se, neste férum,
politicas urbanas, diretrizes e exigéncias de carater prescritivo e de desempenho a serem
atendidas pelos projetos especificos (desenho urbano, sistemas de circulacdo e transporte,
mobiliario urbano, comunicacéo e identidade visual, conjuntos de leis sobre a caracterizacdo da
area de interesse historico e as respectivas normas e condutas visando a sua preservagao e
valorizacdo). Simultaneamente ao Curso foi realizada uma pesquisa com amplo levantamento de
dados - geograficos, demogréficos, cartogréficos, iconograficos, das condicdes de infra-estrutura
urbana e dos instrumentos legais e da legislacdo urbanistica - e com leitura e diagndsticos - do
ambiente urbano, do patrimbnio cultural material e imaterial, dos recursos urbanisticos, do
mobiliario urbano existente e dos sistemas de comunicacdo visual e publicidade exterior, dos

sistemas de circulacéo, transportes e condi¢cdes de acessibilidade.

A equipe de urbanistas, arquitetos e designers, responsaveis pela elaboracdo e apresentacéo (e
consequentes debates e revisdes) do plano ao Grupo Gestor, contou com a colaboracéo do corpo
técnico da Prefeitura Municipal de Amparo que, através da Secretaria Municipal de
Desenvolvimento Urbano, gerenciou todos os servigos prestados. O autor do presente trabalho foi

o responsével pela coordenacgéo geral deste plano e da equipe que o elaborou.

Os valores urbanisticos de Amparo e a sintese do Plano de Reabilitacdo

A cidade de Amparo possui um relevante acervo patrimonial e cultural que motivou o poder
publico a promover a elaboracdo de um plano que o valorizasse. Amparo é um precioso exemplo
do desenvolvimento urbano do interior paulista no século XIX, impulsionado, principalmente, pelo
ciclo cafeeiro e por um rico periodo de acontecimentos histéricos, que marcaram a nova face da
cultura e da sociedade brasileira, na medida em que se aproximava da virada para o século XX. E

uma cidade onde fatos e personagens histéricos ligados ao abolicionismo, ao movimento



republicano e a Revolugdo de 1932 deixaram as suas marcas, formalizadas num conjunto de
sucessivas acdes modernizadoras sobre a cidade que incrementaram a vida urbana e
colaboraram para a definicdo do contetdo patrimonial de Amparo, ainda perceptivel nos dias

atuais.

Segundo Jacques Le Goff!, os atos de modernizacédo podem distinguir-se pela manutencdo do
antigo, pela sua destruicdo ou pela conciliacdo do antigo com o novo. No caso de Amparo, temos
duas condicbes distintas: se pelo lado urbanistico, o desenvolvimento da cidade apoiou-se nos
marcos definidos pelo antigo, pelo lado arquitetdnico, houve tanto expressdes de conciliacdo do
antigo com o novo, quanto a sua simples destruicdo, ndo necessariamente, um sucedendo ao

outro, mas antes, simultaneamente.

Os tracados entrecruzados que ligavam, no sentido norte-sul, as terras de Mogi Mirim as terras de
Braganca e, no sentido leste-oeste, as terras do Sul de Minas Gerais as de Campinas,
permanecem como marcas do antigo preservadas, definindo o0s eixos estruturais do
desenvolvimento urbano da cidade. Foram ao longo destes caminhos que se situaram 0s espacgos

ocupados pela chamada “capela primitiva™

, construida em 1818, nas margens do Rio
Camandocaia, pela Capela Nova, construida em 1829 - local onde é hoje a praca da Matriz de
Nossa Senhora do Amparo - e pela Igreja do Rosario (cujas referéncias documentais comprovam
a sua existéncia jA em 1838). Estes trés espacos demarcaram 0 processo inicial de urbanizagéo
ao longo da margem esquerda (ou sul) do rio e que serd enfatizado na medida em que a
producéo cafeeira torna-se significativa, a partir de 1850, promovendo a expansao deste pequeno
nucleo e, justificando, a chegada do ramal ferroviario do Amparo, da linha da Companhia Mogiana
de Estradas de Ferro, inaugurado em 1875, que partia de Campinas em direcdo ao norte do
Estado, ao sul de Minas e ao Triangulo Mineiro. O projeto urbano para Amparo, elaborado por
Luis Pucci (fig.1), em 1878, registra, naquele momento, o tragado da cidade existente, além da

sua proposta de expanséo, destacando seus principais edificios.

A partir de 1878, até os primeiros anos do século XX, presenciaremos um periodo de franco
desenvolvimento da cidade, com um incremento populacional substantivo, com a construcdo de
um grande namero de edificios e com um conjunto de melhorias na infra-estrutura urbana, como a
iluminacao publica elétrica (1898) e as redes de abastecimento de agua e do sistema coletor de
esgoto, projetadas pelo engenheiro Teodoro Sampaio, em 1893, e implantados gradualmente ao

longo dos anos.
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Figura 1. Mapa da Cidade de Amparo, elaborado por Luis Pucci, em 1878, com um desenho da pequena
estacdo ferroviaria no canto superior direito.

Do lado da arquitetura, os atos de modernizagcdo podem ser identificados nas mudancas
relacionadas aos aspectos técnico-construtivos das construcbes e as suas consequéncias nas
linguagens das arquiteturas de Amparo: as primeiras edificacBes eram feitas em taipa de pildo ou
em pau a pique, o que implica uma expressao colonial, na maioria das vezes, bem singela, com
diccdo mais rural que urbana. A producao local da alvenaria de tijolos e a disseminac¢édo da sua
utilizagdo vieram substituir as técnicas construtivas anteriores, repercutindo na linguagem da
arquitetura, agora mais variada em escala e tipologias - sobretudo, a habitacional - mas também,
no emprego de adornos e de elementos compositivos de acento neoclassico, vertente
hegemonica, nos edificios de uso publico. Seguramente, esta modernizacao destruiu exemplares
genuinos das antigas técnicas, mas também conciliou-se com eles, ao incorporar uma expressao
nova na fachada, preservando as demais paredes, ou mesmo, atuando como paliativo nas suas

preservacdes, ao preencher com tijolos as aberturas decorrentes do colapso da antiga estrutura.

O caminho leste-oeste, paralelo & margem esquerda do Rio Camandocaia, tornou-se o principal
eixo viario da cidade, onde foram construidas os principais edificios e logradouros publicos,
definindo uma direcdo predominante para o desenvolvimento urbano de Amparo, cidade
caracterizada pela sua configuracédo linear, assentada em fundo de vale. Este vale é definido pelo
Camandocaia ao cortar os contrafortes da Serra da Mantiqueira, mais precisamente, em uma

regidao de transicdo geomorfolégica entre a Serra e o Planalto Paulista, originando um relevo
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suavemente movimentado, sem as bruscas declividades e variagdes de altitudes da Mantiqueira.
A altitude oficial da cidade (674m) é definida pelo Largo da Matriz que é uma cota do interior do
vale, protegido pelos morros que atingem até 1.000m de altitude. Portanto, a cidade se
desenvolveu linearmente, ao longo do rio, buscando terrenos baixos, com declividades mais
amenas, 0 que manteve presente, a paisagem rural das encostas dos morros nas longas
perspectivas tomadas através das ruas do centro, uma das caracteristicas mais marcantes da
paisagem da cidade, cuja leitura permite a inequivoca compreensao do processo de ocupacdo no

gual aqueles bens patrimoniais integraram-se a este contexto natural.
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Fig. 2 — Mapa de Amparo de 1909, onde se pode ver o tragado da ferrovia no vale, margeando o Rio
Camandocaia e a malha urbana, com destaque para o Jardim Publico (no canto inferior esquerdo), a Praga
da Matriz (no centro) e o Largo da Estacao, na curva, quando a ferrovia muda para a margem sul do rio.

A logica de implantacdo do casario e do seu decorrente arruamento obedeceu a percursos
paralelos ao caminho leste-oeste, tanto em dire¢éo ao rio (as antigas ruas “do Meio” e “de Baixo”,
hoje, Rua Duque de Caxias e Rua Bardo de Campinas), como em dire¢do oposta (a antiga Rua

“de Cima”, hoje, Rua Oswaldo Cruz). Esta orientagcdo nas direcdes leste e oeste acabou por definir
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as frentes (ou testadas) do patriménio arquitetdnico e, conseqientemente, 0s principais conjuntos

urbanos do centro histérico.

Mais do que exemplos notaveis, tomados individualmente e que motivaram o tombamento do
“Nucleo Histérico e 23 edificios”, realizado pelo CONDEPHAAT, em fevereiro de 1987° o que
distingue a cidade de Amparo e que merece ser tutelado é a qualidade excepcional do seu
conjunto, principalmente do seu centro histdrico, delimitado pela Area Envoltéria definida pelo
CONDEPHAAT e ampliada no mencionado Plano de Reabilitacdo do Centro Historico que buscou
garantir mecanismos eficazes de preservacdo e valorizacdo deste patriménio, focando as

caracteristicas da paisagem da cidade e do seu tracado urbano.

O conjunto dos bens patrimoniais materiais de Amparo deve abranger as marcas da sua evolucgdao,
OouU seja, a sua paisagem historica e cultural, definida por valores de naturezas urbanistica,
arquitetbnica e paisagistica. Ao nosso ver, € a integracao entre tais valores que constitui o0 maior
patriménio da cidade. As relacdes que 0 presente pode estabelecer entre eles, ao buscar
assegurar uma qualidade desejavel de vida urbana, depende do reconhecimento destes valores,
com as suas singularidades e com o conjunto dos bens patrimoniais imateriais (as festas
populares religiosas e profanas, as feiras, o artesanato, a culinaria, a toponimia, as familias, o
folclore, os habitos sociais e a presenca dos costumes do rural no urbano) que dao densidade

significativa e simbdlica aos lugares.

Em sintese, o Plano propde uma intervengdo nos eixos formadores do tecido urbano, como
estratégia de valorizacdo do patriménio histérico e cultural e como forma de integracdo de um

sistema de areas livres e/ou verdes, pragas e logradouros publicos, da seguinte maneira:

1. legislando sobre o uso externo da sinalizacdo e da identificacdo visual dos estabelecimentos

comerciais e de servicos;

2. alargando os passeios destinados ao pedestre e diminuindo os destinados ao automovel,

recuperando os pisos e adaptando-os as normas de acessibilidade universal;

3. introduzindo o sistema ciclovia/ciclofaixa integrando o projeto do Parque Linear (iniciativa da
Prefeitura Municipal) nas margens do Rio Camandocaia a principal rua de comércio e adotando o
sistema binario para circulacdo de veiculos automotivos na area central, além de desviar o
“trafego de passagem” por ela mesma, além da proposicdo de novas rotas para o transporte
coletivo (6nibus), ampliacdo do sistema de “zona azul”’, regulamentacdo de horarios de

carga/descarga, coleta de lixo e localizacdo de pontos de taxi;

4. propondo um sistema de mobiliario urbano, produzido localmente, baseado em um Iéxico
comum de pecas-padrdo, componives, permitindo ampla variagdo de aplicagdo em funcgbes

distintas;

5. propondo um sistema de comunicacao e identidade visual com informacdes sobre logradouros

e bens patrimoniados;



6. promovendo o acesso a moradia da populacdo de baixa renda, com mecanismos legais e
especificos que equacionam a preservagao e recuperacgdo de imoveis de valor histérico com o0 uso
habitacional de interesse social, valendo-se de instrumentos urbanisticos previstos no Estatuto da

Cidade.
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Figura 3: Area do Plano de Reabilitagido do Centro Histérico de Amparo, destacando a ampliacéo da Area
Envoltoria com os iméveis protegidos, os eixos formadores (norte/sul e leste/oeste - objetos de intervencao)
e a Praca Padua Salles no extremo oeste. Observar a proposta de aumento da area do Parque Linear ao
longo, sobretudo, da margem esquerda do rio, proxima ao centro histdrico.



FRACA DR ARRUDA

- #H‘I
8 - Construglio da habitagio de interesse social (Area 1,800 m2 pR2 familias)
10 - Equipamenio cultural: Cine-lsatro-audibdeio (250 lugares)

Mos demals Imévels vazlos, os usos deverfio atender ao Plano Diretor do Munlciplo.

2 - Conatrucdo de habitacho oo Interesse social (Area 1,100 m2 p/ 20 famiias)

Usos propostos:

1 - Construglio do habitacio do intorossa social (Aroa 4,050 m2 p/ 72 familas)

Plano de Massa para Ocupacao dos Vazios Urbanos

Figura 4 — Plano de Massa para estudos de ocupacdo dos vazios urbanos, destinado a construcdo de
habitacGes de interesse social e equipamento publico de uso cultural.
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Os passeios e a paisagem histérica e cultural

O conjunto dos bens patrimoniais materiais de Amparo devem ser reconhecidos como
participantes de uma paisagem histérica e cultural, definida por valores de naturezas urbanistica,
arquitetbnica e paisagistica. Ao nosso ver, € a integracao entre tais valores que constitui o maior
patrimdénio da cidade. As relacdes que 0 presente pode estabelecer entre eles, ao buscar
assegurar uma qualidade desejavel de vida urbana, depende do reconhecimento destes valores,
com as suas singularidades e com o conjunto dos bens patrimoniais imateriais (as festas
populares religiosas e profanas, as feiras, o artesanato, a culinaria, a toponimia, as familias, o
folclore, os habitos sociais e a presenca dos costumes do rural no urbano) que dao densidade

significativa e simbdlica aos lugares.

A estratégia de intervengcdo nos eixos formadores da cidade visa, justamente, tornar legivel a
integracdo e o reconhecimento destes valores urbanisticos, arquitetbnicos e paisagisticos, pois,
ao longo destes eixos estdo 0s espacos publicos mais significativos para a vida social da cidade,

assim como, 0s mais emblematicos da sua historia, a saber:
1. a praca da Matriz de Nossa Senhora do Amparo;

2.0 Largo da Igreja do Rosaério;

3. a Praca Padua Salles.

Atualmente, este caminho é definido pelas ruas Bernardino de Campos, Treze de Maio, XV de
Novembro e Luiz Leite. Ao longo dele, foram sendo constituidos os principais espacos de uso
publico, ou seja, a principal rua de comércio (Treze de Maio), as trés pracas citadas, o conjunto
urbano formado pela Rua XV (antiga Rua do Rosério) e o Jardim Publico (4) que, juntamente

com a Praca Sao Benedito, constitui uma grande area verde cortada pela Rua Luiz Leite.

Por este percurso, também estdo visualmente relacionados outros importantes espacos livres de
uso publico do centro hist6rico, situados no outro eixo formador de Amparo, no sentido norte-sul,
relacionando, ortogonalmente, ao caminho descrito, outras duas pragas especiais, dadas as suas

singulares caracteristicas urbanisticas:

5. a Praca da Bandeira, em direcdo ao sul (implantada em um terrapleno, aproveita a sua
propriedade de mirante natural para o centro da cidade e para a paisagem dos morros do outro

lado do vale do rio)

6. a Praca Dr. Araujo, em direcdo ao norte, formando um largo em frente ao Mercado Municipal,
lugar onde o Rio Camandocaia mais se aproxima de uma area notavel de uso publico no centro

histérico.

A idéia de integracdo de valores, relacionando os lugares citados, obviamente, transcendem a

conexao fisica (ja existente, porém precaria) entre eles. Ela parte da exploracdo do significado
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destes caminhos na evolucado urbana de Amparo, onde podemos reconhecer um conjunto de
relacdes existentes entre paisagem, arquitetura e memoéria. O caminho como ag¢do de andar
remete & maneira simbdlica pela qual o homem transforma a paisagem: o andar busca a mudancga
da paisagem e tudo que isto representa: a descoberta, o reconhecimento, isto €, a atraente
dialética entre o inesperado e o previsto — anda-se para ver o que ainda néo fora visto e anda-se
para visitar os lugares caros a memoaria afetiva, isto é, o passeio como estrutura narrativa no
tempo e no espaco. E este andar que atravessa o0 espaco, deixa registrado seu caminho, sua
linha, sua marca no territério: a estrada, a rua, 0 passeio como um artefato da arquitetura da

cidade”.

Acreditamos que trabalhar com as qualidades da cidade de forma integrada demanda um
reconhecimento da sua complexidade e um alerta critico para as politicas urbanas profundamente
marcadas por uma especializacdo dos conhecimentos. Uma das criticas mais contundentes ao
chamado ideario funcionalista no planejamento e no urbanismo modernos diz respeito ao
reducionismo que marcou a leitura da cidade e da sociedade, plasmada nas chamadas categorias
fundamentais da vida no espaco urbano, a saber, a moradia, o trabalho, o lazer e a circulacdo. A
especializacdo do espaco, ainda que ndo correspondesse a realidade das cidades, sendo, na
maioria das vezes, um objetivo idealizado, gerou, por sua vez, conhecimentos especializados,
mais objetivos e, portanto, com instrumentos de intervencdo mais efetivos, apoiados em uma
racionalidade intrinseca e limitada a sua area de conhecimento. Em muitas vezes, as solu¢des
oferecidas pelos saberes especializados, alcancam sucesso na abordagem para o problema
especifico - transito, por exemplo - e geram outros problemas - ambiental, por exemplo - que

afetam diretamente a qualidade de vida dos moradores de uma cidade.

A riqueza divergente de significados de uma simples palavra - “caminho” — colabora para a
pensarmos a valorizagcdo do patriménio historico e a mobilizagdo social necessaria as acgdes de
reabilitacdo do centro expandido. Trata-se de ampliar os sentidos da palavra “reabilitacdo”,
incorporando as naturezas simbolica, informacional, funcional e ambiental, o que,

necessariamente integra as dimensdes urbanistica, paisagistica e arquiteténica.

O Plano de Reabilitacdo busca exprimir e revigorar o significado do patrimbnio que se quer
preservar e valorizar, recuperando voca¢des de uso dos espacos urbanos, através de uma
narrativa espaco-temporal pela histdria da cidade. Perceber a histéria destes caminhos é trilhar a
histéria cultural dos lugares: as suas paisagens e a sua arquitetura, movimento analogo ao
processo continuo de construgdo da memoria de Amparo. Memdéria que, transmitindo-se de uns a
outros através das palavras e das imagens, constroi uma rede transparente envolvendo homens

distantes no tempo e no espaco®.

A intervencao nos eixos formadores recupera as informacdes do patrimoénio material, com a visdo
critica do presente e com o0 desejo responsavel de um futuro substancialmente melhor:

sustentavel, solidario e democratico. Os sistemas de circulacdo e a mobilidade propiciam,
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também, a interacdo social e a descoberta da cidade, o que € uma condigdo para preza-la. Os
espacos da circulacdo de pessoas sdo espacos sociais, pelos quais, elas absorvem a cidade na
sua inteireza, na sua diversidade marcada pelos espagos da alteridade. Se néo forem entendidos

assim, continuaremos vendo espacos marcados pela segregacao, pela exclusao e pela violéncia.

O passeio a pé, o andar, a caminhada € forma mais rica e democratica de circulacdo. Por que
devemos abrir mao das melhores condicGes de espaco para 0 andar — esta verdadeira pratica

estética — para a circulagdo e o estacionamento dos automoveis?

Os nossos trajetos, 0s nossos caminhos preferidos, por onde contemplamos, com olhar cumplice,
os edificios que testemunharam nossa historia pessoal, constituem os verdadeiros lugares que
elegemos na cidade: os chamados espacgos “vazios”, que permeiam os “cheios” da cidade - ao
mesmo tempo em que sao definidos por eles - guardam a mais legitima defesa pela “preservacéao”
de uma cidade, o fato de ela ser importante para a vida das pessoas que hoje la estdo. Esta

cidade mais préxima, mais solidaria, é feita no tempo do caminhar.

Conjuntos Urbanos e a Praca Padua Salles

A identificacdo dos conjuntos urbanos na area central (fig. 5), definindo unidades morfologicas,
tipolégicas e ambiéncias urbanas é importante para contribuir para uma melhor definicdo dos
diferentes niveis de protecdo dos imdveis. Baseado nisso, propusemos, a fim de orientar acdes
preservacionistas do recém criado Conselho de Defesa do Patrimonio Cultural de Amparo, a

seguinte classificagdo:

Os imdveis localizados na Area Envoltoria ficardo definidos quanto a classificagdo dos

Niveis de Protecao do Patrimodnio Arquitetbnico de Amparo em:

Nivel 1 (Tombamento) - Preservacado integral, interna e externamente (énfase na
arquitetura como artefato). Serdo mantidas as caracteristicas arquitetbnicas, artisticas e
decorativas que comp8e as fachadas dos prédios de interesse histérico aqui situados e

listados por 6rgdo competente.

Nivel 2 - Preservacgédo integral da fachada, do telhado e da volumetria (énfase na dimensao

urbana da arquitetura).

Nivel 3 - Preservacédo parcial da fachada e integral da volumetria (énfase nos aspectos que

0 caracterizam como integrante de um conjunto urbano edificado).

Nivel 4 - Respeito aos indices urbanisticos caracteristicos da Area Envoltéria e dos

aspectos compositivos da paisagem urbana.
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Area Envoltdria Proposta
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Figura 5 — Mapa elaborado para identificar os Conjuntos Urbanos: o Conjunto 2 é Praca Padua Salles

A identificagdo da Praca P&dua Salles neste contexto, norteou a formulagdo da proposta
apresentada a seguir.
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Figura 6 — Levantamento e sistematizacdo de dados sobre o conjunto patrimonial e arquitetdnico da Praca
Padua Salles (conforme modelo padrao de prancha elaborado para todo o centro historico).
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Figura 7 — Foto aérea da Praca Padua Salles (2002): notar o edificio de cobertura em 4 aguas junto ao
espelho d'agua (indicado, na Figura 6, como CITEC) e em frente a Casa do Chefe da Estacéo.

Um projeto para a Praca Padua Salles

A Praca Padua Salles localiza-se na regido central e oferece um espaco amplo e arborizado a
populacdo que a utiliza com intensidade, seja como local de convivio, encontros e lazer diarios,
seja como palco de eventos culturais e civicos ou, ainda, como espaco de travessia de pedestres
gue circulam pelo seu entorno, rico em oferta de servicos, comeércio, usos institucionais e,
também, habitacao.

A Pracga resultou dos espacgos outrora ocupados pela antiga Estacdo Ferroviaria de Amparo, tipica
expressao historica do binbmio producgéo cafeeira — ferrovia, que entre 1878 e 1895 foi passando

por sucessivas ampliacfes e reformas.
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Figura 8 — Vista do Largo da Estacdo com o edificio da estacéo e os galpdes a direita e a Casa do Chefe ao
fundo, em registro realizado por volta de 1930.

Do ponto de vista urbano, a estacao foi implantada numa area periférica da cidade, mas a
movimentacao crescente gerada pelo incremento da producédo cafeeira e dos proprios ramais da
Mogiana, levou & mencionada realizacdo de ampliacbes e melhorias no edificio da estacao,
promovendo, sobretudo, uma nova centralidade, em dire¢cdo oeste, ao longo de um dos eixos
formadores da cidade.

Figura 9 - O Largo da Estagédo por volta de 1938.
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Figura 10 — O Largo, o edificio da Estacdo apds a reforma de 1938 e os armazéns no mesmo alinhamento,
a direita.

Figura 11 — Plataforma de embarque e leito da ferrovia. A direita, cortada na imagem, vé-se um fragmento
da Casa do Chefe da Estacéo.

O ramal ferroviario foi desativado em 1967, quando ndo mais havia uma motivacdo econdmica
para a sua manutencdo. A Praca Padua Salles hoje é o resultado da unido do Antigo Largo da
Estacao, isto €, a area frontal ao edificio da Estacdo, com a area posterior antes ocupada pelos
trilhos ferroviarios, oficinas, depdsitos e areas de manobra e manutencdo. Entre ambas as areas e
ao lado do prédio da estacdo havia os galpdes (ou armazéns) que foram demolidos em 1979,
favorecendo a integracdo entre os dois espacos livres remanescentes. Restaram preservados o
edificio da Estacdo e a Casa do Chefe que foi restaurada, em 1980, para abrigar a Pinacoteca.
Logo em seguida foi construida uma lanchonete na area antes ocupada pelos galpdes que, hoje,
esta destinada ao Centro de Informacdes Turisticas e Culturais (CITEC), servico municipal voltado
aos turistas que freqlientam a cidade (é importante mencionar que a cidade de Amparo obteve o
reconhecimento de Estancia Hidromineral em 1945, passando a compor o “Circuito das Aguas

Paulistas”, juntamente, com as Estancias de Serra Negra, Socorro, Linddia, Aguas de Linddia,
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Morungaba, Monte Alegre do Sul, Jaguariina e Pedreira — e recebe a maior parte dos turistas

durante dois eventos anuais: o Carnaval e o Festival de Inverno).

Figura 12 — Vista aérea do Largo da Estacédo (por volta de 1930) onde podemos observar, no seu centro, 0
macico verde ainda existente e o conjunto de edificios que ainda o configuram, a exce¢do dos armazéns
alinhados com o prédio da Estacdo que forma um “L” com a Casa do Chefe da Estacdo. Note-se também a
area ocupada pelo leito ferroviario, até a curva (a esquerda da imagem) que indica a dire¢cdo da travessia
sobre o rio.

Apbs as obras que unificaram as areas livres em torno do complexo edificado, definindo os
contornos atuais da Praca Padua Salles, percebemos uma ocupacdo crescente dos espacos
vazios com uma série de “micro-arquiteturas” (abrigos de taxi, quiosques para lanchonetes,
Bancos Eletrbnicos, bancas de revista, etc) e elementos urbanos como bancos e luminarias de
modelos variados, estatuas e monumentos, reldégio, mastros para bandeiras oficiais, floreiras e

espelhos d’'agua, play-ground e diversos suportes para publicidade. Hoje ha um evidente excesso
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de informacé&o, agravado pela polui¢do visual que esconde as fachadas dos edificios do entorno e
elimina a percep¢do do conjunto urbano. Além do mais, o projeto paisagistico implantado
fragmentou a praca em pequenos recintos, de modo que o antigo Largo da Estacdo s6 pode ser

reconhecido, recorrendo a informacao historica.

Um projeto para a Praga Padua Salles

O projeto que elaboramos para a Praca enquadra-se nos fundamentos gerais do Plano de
Reabilitacdo do Centro Historico e teve como diretrizes especificas (ou indicacdes da cultura deste

lugar):

1. Subtrair para tornar visiveis os valores patrimoniais:

E necesséario diminuir os excessos e os ruidos informacionais existentes para reconhecer a
gualidade da unidade espacial da praca, integrando o patriménio arquitetbnico a paisagem agora

valorizada pela reconstituicdo do conjunto urbano.

Praga Péadua Salles, 9

Figura 13 — Exemplos de tratamento de fachadas apds aplicacdo da proposta de regulamentacdo da
sinalizacéo e identificac@o de estabelecimentos comerciais e de servicos em edificios historicos. Observa-se
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também a proposta de remoc¢éo dos postes e das redes de eletricidade, telefonia, etc, para implantacdo de
rede subterranea no eixo de intervencéo.

2. Ler o passado para desenhar o presente:

Reconhecer a qualidade do conjunto urbano formado pelo Antigo Largo da Estagéo, recuperando
a unidade do conjunto, rompida pela demolicdo dos antigos galpBes e ferroviarios e pela
construcao do Centro de Informagbes Turisticas e Culturais e demais elementos do projeto
paisagistico da praca (floreiras e espelhos d’agua).

Figura 14 — Elevagéo construida por montagem fotogréfica do complexo ferroviario na Praca Padua Salles,
onde aparece o CITEC.
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Figura 15 — Elevacéo da Rua Bernardino de Campos, em frente Edificio da Estacéo.
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Rua Treze de Maio

Figura 16 — Elevacéo da Rua Treze de Maio: uma das esquinas da Praca.

3. A meméria da Ferrovia

Recuperar o caminho da ferrovia, para a circulacdo de ciclistas, integrando o ciclovia proposta
para o Parque Linear, as margens do Rio Camandocaia, ao centro da cidade. A diferenca de nivel
estabelecida pelo leito ferroviario oferece uma possibilidade Unica de conexdo, ao mesmo tempo
em que se pretende reconhecer as distintas qualidades urbanas dos dois lados da Pracga: o Antigo
Largo e as areas baixas do pateo ferroviario, ja indicadas pelos usos que hoje se fazem

presentes.
4. Usos e habitos: do cotidiano aos eventos publicos

No dia-a-dia, o local do antigo Largo tem um ritmo tipico de uma movimentada rua de comercio e
servicos. Na parte detras do edificio da Estacdo, h4 uma escola publica para criancas e um play-
ground onde o0s meninos brincam a valer. H4 uma passagem de pedestres para a Rua
Comendador Guimardes muito utilizada. Em outro canto, ha o palco onde os eventos, shows e
festas sdo realizados. Faltam espacos livres de obsticulos para as feiras de artesanato e

antiguidades.
5. A descoberta da galeria das aguas pluviais

Ha uma belissima construgdo em abdbada de tijolo, com cerca de 2 metros de altura que serve de
galeria de aguas pluviais ao ligar uma parte alta ao sul da praga ao rio. Trata-se de uma galeria

subterrdnea sob uma rua cuja linha de continuidade cruza um canto da Praga.
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Figura 17 — Proposta de intervenc¢do nos eixos formadores: confluéncia da Av. Bernardino de Campos com
a Rua Treze de Maio. Notar a chegada da ciclovia na principal rua comercial do centro e a indicacéo de
implantacé@o do projeto de mobiliario urbano, desenvolvido para o Plano de Reabilitacéo.

Assim, 0 projeto apresentado a seguir busca valorizar o conjunto arquitetbnico que define o
entorno da pracga, adotando medidas de controle da publicidade exterior nestes edificios, de modo
a recuperar a ambiéncia do antigo largo, eliminando alguns elementos urbanos (arquiteturas
provisorias, espelhos d’agua e floreiras), demolindo o edificio do CITEC, cujas fungbes serdo
abrigadas no edificio da Estacdo e propondo uma grande marquise (para abrigar as feiras tipicas
de fim-de-semana e o0s freqlentes eventos culturais e sociais) no espaco nao-arborizado,
anteriormente ocupado pelos armazéns demolidos. Esta marquise € uma cobertura horizontal que
alude ao antigo perimetro do Largo da Estacédo e estabelece um divisor, sem obstrugéo visual,
entre ele e as areas baixas de usos mais associados ao lazer. Também é utilizado o antigo
desnivel que delimitava a plataforma de embarque do leito ferroviario para implantar a ciclovia que
passara pelo principal rua de comércio. O projeto busca atender todos usos que hoje podem ser
reconhecidos: a dinamica dos usuarios dos servicos e comércio da area frontal, a area de play-
ground em um dos seus cantos e a area de eventos com as suas extensdes. Por fim, um detalhe
do projeto: uma area escavada no piso para revelar a belissima (e desconhecida) galeria em

ablbada de alvenaria para conduzir, subterraneamente, as aguas pluviais ao rio. A pedido da

populacéo, um novo espelho d’agua corrente, sera construido no nivel do piso.

Figura 18 — llustrac@o do projeto em vista aérea, em angulo aproximado da imagem do Antigo Largo (Fig.
12) com a ciclovia (em vermelho) protegida por talude gramado e arborizado e a plataforma da estacdo. A
marquise alinha-se a cobertura da plataforma da estacéo (altura do entablamento decorativo do edificio).
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Figura 19 — llustracdo do projeto em vista aérea, com a implantacdo da marquise reconstituindo o antigo
conjunto urbano que definia o Largo da Estagéo e o “descobrimento” parcial da galeria de aguas pluviais no
canto direito da imagem.

Figura 20 — llustracdo do projeto em vista aérea, com a praca de eventos em primeiro plano, em frente ao
palco recentemente construido pela Prefeitura Municipal.
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Figura 21 — Imagem da ciclovia no antigo leito ferroviério.

Figura 22— Planta, cortes e elevacdes da proposta para a Pragca Padua Salles.

Ponto Final

Toda intervencao urbana deste Plano deve estar associada & promogdo de uma conscientizacao
coletiva para a importadncia do patrimoénio histérico como um bem publico, condigdo para a
colaboracdo de todos na preservacdo orgulhosa dos seus valores culturais, assegurando a
construcao permanente da memoéria da cidade de Amparo.
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Uma acao de preservagdo é uma acao valorativa, mas ela ndo se basta em si mesma. Ela deve
estar atenta ao sentimento de lugar, que é capaz de tecer um vinculo de solidariedade entre os
homens, como bem observou o geodgrafo Milton Santos. Seria uma espécie de compreensdo
coletiva do valor ou do significado do lugar. E na dimenséo publica da vida urbana que se revelam
as relacdes de identidade entre a cidade e os seus habitantes. Isto implica dizer que a vida social
€ um acontecimento espacial nos lugares da cidade. Sdo estes os lugares que dao sentido a
prépria cidade, identificando-a perante outras, exercendo seu poder singular de expressar uma

forma de vida no tempo, ao constituir-se como valor, como um patrimdnio para seus habitantes.
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Notas

' LE GOFF, J. — Hist6ria e Meméria — 42. Ed. Campinas: Editora da UNICAMP, 1996.

% Sobre a histéria da cidade de Amparo, apoiamo-nos, fundamentalmente, na pesquisa realizada por Roberto Pastana Teixeira LIMA,
publicada com o titulo A Cidade Racional — Amparo: um projeto urbanistico do “oitocentos”, Amparo / Campinas: Faculdade de
Ciéncias e Letras Plinio Augusto do Amaral / Centro de Pesquisa em Histéria da Arte e Arqueologia da UNICAMP, 1998.

% heste mesmo ato, também foram relacionados 55 iméveis a serem estudados para tombamento e uma extensa listagem de edificios
como de “interesse artistico, historico e cultural” a necessitarem de autorizagao expressa deste 6rgdo estadual para qualquer
modificagdo que afete a paisagem urbana. Ha ainda, em tramite, outros processos relativos a Amparo no CONDEPHAAT.

* Esta formulago sobre o triplice significado da palavra “caminho” foi formulado por Francesco CARERI no livro citado na bibliografia.
® PORTOGHESI, P. — El Angel de la Historia — teorias y lenguajes de la Arquitectura — Madrid, Alianza Editorial, 1988.
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