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RESUMO

O trabalho busca uma investigac3o critica sobre como os espacos publicos e de mobilidade de Brasilia, resultantes
das decisdes de planejamento e desenhos urbanos realizadas na escala do espago abstrato — concebido —, sdo
percebidos, usados e apropriados pela populagdo em sua praxis cotidiana. Aborda-se teoricamente o exercicio
do urbanismo como representacao do poder, ao longo da histéria, mas sobretudo no modernismo, bem como a
centralidade do espaco como lécus de compreensdo da sociedade e da vida cotidiana. As investigacGes
psicossocioldgicas realizadas por meio do cruzamento de questionarios e mapas afetivos aplicados a cinquenta
pessoas abordadas nas principais estacdes de metrd de Brasilia, permitiram identificar as subjetividades e
recorréncias da percepcao e vivéncia da popula¢do em relagdo a imagem da cidade monumental, da segregacao
e exclusdo, bem como das vincula¢des afetivas aos seus espacos. A escuta dessas vozes da rua constitui uma
possibilidade potente e humana de transformacao da realidade pela revolugdo urbana.

PALAVRAS-CHAVES: Brasilia, urbanismo do poder, vida cotidiana, producdo do espaco, psicossociologia.

ABSTRACT

The paper seeks a critical investigation into how the public and mobility spaces of Brasilia, resulting from the
planning and urban design decisions performed in the abstract space scale — conceived —, are perceived, used and
appropriated by the population in their everyday praxis. It is broaches theoretically the exercise of urbanism as a
representation of the power, throughout the history, but especially in modernism, as well as the centrality of
space, as a locus of understanding of society and everyday life. The psycho-sociological investigation conducted
through the cross of the questionnaires and affective maps applied to the fifty people approached in the main
subway stations of Brasilia, allowed to identify the subjectivities and recurrences of the perception and experience
of the population in relation to the image of the monumental city, segregation and exclusion, as well as the
affective ties to its spaces. The listening of the street voices constitutes a powerful and humane possibility of the
transformation of the reality by the urban revolution.

KEY WORDS: Brasilia, urbanism of power, everyday life, production of space, psychosociology.

RESUMEN
El trabajo busca una investigacion critica sobre como los espacios publicos y de movilidad de Brasilia, que resultan
de las decisiones de planificacion y disefios urbanos realizados en la escala del espacio abstracto — concebido -,
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son percibidos, utilizados y apropiados por la poblacién en su praxis cotidiana. Se aborda teéricamente el ejercicio
del urbanismo como representacion de poder, a lo largo de la historia, pero sobre todo en el modernismo, asi
como la centralidad del espacio como locus de comprension de la sociedad y la vida cotidiana. Las investigaciones
psicosociolégicas realizadas por medio del cruce de cuestionarios y mapas afectivos, aplicados a cincuenta
personas abordadas en las principales estaciones de metro en Brasilia, permitieron identificar las subjetividades
y recurrencias de la percepcion y vivencia de la poblacion con relacidn a la imagen de la ciudad monumental, de
la segregacion y exclusion, asi como de las vinculaciones efectivas a sus espacios. La escucha de las voces urbanas

constituye una posibilidad potente y humana de transformacion de realidad por la revolucion urbana.
PALABRAS CLAVE: Brasilia, urbanismo de poder, vida cotidiana, produccion del espacio, psicosociologia.

1 INTRODUGAO
Brasilia é resultado do desenho de poder, da cristalizacdo do sonho do Brasil grande, que queimaria
etapas e se modernizaria 50 anos em cinco, sob a égide juscelinista de levar as forgas

desenvolvimentistas e abrir as fronteiras do interior do pais.

Nasce assim como avesso do Brasil, apesar das tentativas dos modernos, e do préprio Lucio Costa,
a frente do Servico de Patrimbnio Histdrico e Artistico Nacional, de exaltagdo do genuinamente
nacional, buscando reproduzir nas superquadras a vida pacata do interior, misturada aos componentes

construtivos que aludem o vernaculo, como os cobogds, os balcdes, entre outros.

Compreender e desinverter esses avessos se torna, portanto, o caminho a ser percorrido por este
trabalho que se pauta nos seguintes questionamentos: como a populacdo percebe e se apropria deste
desenho do poder? Ela se adapta ao desenho programado ou busca formas de uso e apropriacdes
préprias, diferentes e apesar do projeto? Quais as possibilidades de transformacdo real e humana do

urbano a partir das vozes da rua?

Frente a esses questionamentos, o trabalho tem por objetivo analisar criticamente como os espagos
publicos e de mobilidade de Brasilia, resultantes das decisdes de planejamento e desenhos urbanos
realizadas na escala do espago abstrato — concebido —, sdo percebidos, usados e apropriados pela
populagdo em sua prdxis cotidiana, de tal modo a identificar as subjetividades e recorréncias nas vozes
da rua, que se constituem uma forga bastante potente para um planejamento e desenho urbanos mais

humanos.

Para tanto, busca-se, teoricamente, discutir sobre o exercicio do urbanismo como representacao do
poder, ao longo da histdria, mas sobretudo no modernismo, bem como a centralidade do espaco como
l6cus de compreensdo da sociedade e da vida cotidiana. Para, em seguida, fazer uma investigacdo

psicossociologia, mediante aplicacdo cruzada de questiondrios e mapas afetivos, baseados nas
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abordagens dos situacionistas (Debord, 1997; Jacques, 2003) e de Lynch (1997)! , de tal modo a
identificar as formas de uso, apropriacdo e percepcdo (simbdlica e afetiva) dos espacos de Brasilia pela
populacdo; bem como dos motes mais recorrentes que possibilitariam uma revolucdo urbana pelas
vozes do cotidiano, conforme o pensamento de Lefevre (2001, 1999, 1991 e 1993), De Certeau (2003)
e Foucoult (2008).

Os questionarios envolveram questdes sobre: i) vinculacdo entre a origem e o destino? : vinculo de
dependéncia, frequéncia e tempo de permanéncia, meio e tempo de deslocamento, efeitos do
deslocamento na qualidade de vida; ii) percepgdo e praticas na cidade de origem: lembrangas dos
lugares frequentados na infancia, lugares favoritos, significados, descri¢cdo da cidade; iii) percepgdo e
praticas na cidade de destino: significados, o que chama a ateng¢do na paisagem, pontos positivos e

negativos, o que chama a atengao no deslocamento, mudancas na paisagem ao longo do dia e do ano.

Para a elaboragdo dos mapas afetivos, solicitou-se que a populagdo representasse, sobre o mapa
(do Plano Piloto e de Taguatinga), o caminho percorrido do local onde saiu até a estacdo de metrd onde
foi realizada a pesquisa, utilizando barbante colorido, bem como registrasse, em linguagem de icones
e/ou post-its, as sensacbes e afeicbes marcantes do percurso. Os icones foram divididos em quatro
categorias — elementos espaciais (conforme Lynch, 2007), elementos geograficos, experiéncias afetivas
e atividades desenvolvidas (conforme Débord, 1997; Jacques, 2003; De Certeau, 2003). Os mapas
afetivos permitem explorar os contatos entre o mundo fisico e mental de cada um, representando suas
histérias, percepgdes, sentimentos, experiéncias pessoais, limites e possibilidades que identificam no

territorio.

Foram investigadas cinquenta pessoas — que realizaram as duas fases da pesquisa —, abordadas nas
principais estacdes do metr6 de Brasilia — na Praca do Reldgio, em Taguatinga, no metr6 Galeria, no

Setor Comercial Sul, e na rodoviaria, essas duas ultimas no Plano Piloto.

1 Cumpre ressaltar que esse método é uma adaptacao daquele proposto por Lynch, visto que, ao solicitar aos investigados a
representacdo do trajeto e afei¢des sobre mapa da cidade ja pronto, ndo se conseguiu extrair a qualidade/facilidade com que
a imagem mental da cidade é formada, expressa, geralmente, no desenho livre, como é caso do mapa mental. Assim como
ndo adotou a técnica da deriva urbana, mas apenas incorporou a interpretacdio dos caminhos e ambiéncias da
pscicogeografia.

2 Considerando que as antigas cidades-satélites, atualmente denominadas de cidades ou regides administrativas, constituem
uma rede policéntrica e dispersa, que conforma a metropolizagdo do territério mais ampla, forjando um emaranhado de
fluxos cotidianos por esses espacos, embora com a primazia do Plano Piloto, que ainda concentra 41,53% dos postos de
trabalho (CODEPLAN, 2015). Derntl (2019) observa que o termo cidade-satélite foi institucionalmente banido em razdo da
conotagdo negativa, reveladora de uma desigualdade socioespacial, bem como pela tentativa, frustada, de fazer destas
cidades dinamicamente independentes, como no congénere inglés da cidade-jardim.
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2 O DESENHO DO PODER E O PODER DO DESENHO

Se a politica é a organizagdo social de um grupo que se desenvolve em um espaco, o lugar no qual esse espago é
criado sera integrador ou segregador, inclusivo ou excludente, estara orientado de acordo com a aspiragdo a
redistribuicdo da qualidade de vida ou com a perpetuagdo da exclusdo e do dominio dos poderes. E por isso que a
arquitetura é sempre politica (MONTANER; MUXI, 2014. p. 65-66).

E a partir do renascimento que a alianca entre o urbanismo e o poder se estabelece, quando o
arquiteto passa a emprestar os seus servicos para a relizacdo do espago extraordinario, das
manifestagdes do poder econémico e politico, afastando-se do canteiro (Ferro, 1979). Sob a égide da
ordem estética e funcional dos tratados de Alberti, nesse momento, a praga e a rua passam por uma
primeira inflexdo, deixando de ser o lugar das fungGes urbanas e da festa cultural (sagrada e profana)
das diversas classes sociais, para se tornarem percursos visuais, decorativos e com segregacao dos

espacos de sociabilizagdo da burguesia nascente (Caldeira, 2007).

Montaner e Muxi (2014) observam que o surgimento dos Estados-na¢do na Europa e nos Estados
Unidos fizeram com que instituicdes vinculadas ao Estado o consolidassem politicamente,
concretizando edificios projetados por arquitetos e engenheiros que transmitiam a cultura dominante
e outros ensinamentos, fazendo com que estes simbolizassem um novo poder administrativo e

legislativo préximo a populagao.

Cumpre ressaltar também que as nogGes de principios éticos, morais e estéticos nas relagdes entre
a arquitetura e a sociedade surgiram no século XIX, a partir dos estudos e publicacdes embasados nas
mudangas sociais introduzidas pelo ano de 1848 (Montaner; Muxi, 2014). A proposic¢ao da fungao social
da arquitetura sé poderia ser pautada apds os inUmeros protestos da classe trabalhadora e a tomada

da consciéncia de classe, culminando na primavera dos povos (Montaner; Muxi, 2014).

Se a arquitetura funciona como forma de dominio e controle perante a populagdo, como ndo pensar
as cidades como produto de vdérios fatores histdricos, politicos e sociais que obedecem ou projetam
uma ideologia? Para Lefebvre (1993), o espago concebido — dos planejadores e urbanistas —
desempenha um papel social e politico de maneira abstrata, estabelecendo uma relacdo entre objetos
e pessoas em uma logica de dissolugdo de conflitos e contradicbes que surgem a partir dele. Esse
espaco abstrato teria, assim, um impacto pratico, onde os usudrios experimentariam o que foi imposto

a eles, justificado pelas representagdes concebidas por esses planejadores.

Geraria também uma homogeneiza¢do e normatizacdo denominada pelo Estado, conforme suas
forcas politicas econdmicas. De tal modo que o espaco acaba sendo um produto conjunto entre a
arquitetura e o Estado, em uma légica de ordem, racionalizacdo e higienizacéo.

uRNn A, Bery

PROGRAMA DE POS GRADUAGAO ENM
ARQUITETURA E URBANISMO - UFPR PLANEJAMENTO URBANO

UNIVERSIDADE

)
SGE} POSITIVO




\e
APRSUg';TILg;\LEICEI)DQD[E):EI;VILEGIOS, CONFLITOS E RQQ‘JHAR
I 2919

A nova monumentalidade pautada pelo moderno simbolizava ideais coletivos, porém, se
transformou em instrumentos de controle do espaco, aumento dos lucros e a construcdo de um
imaginario que vinculava o progresso social ao econdmico (Rodrigues, 2011). Na cidade moderna, a
monumentalidade se afirmaria nas diferencas de escalas, no¢es de hierarquia e setorizacdes muito

bem delimitadas®.

Juntamente ao debate da produg¢do do desenho de poder, cabe registrar o surgimento, no século
XX, da figura do arquiteto liberal, gerando, no corpo da Bauhaus e do CIAM, a pressdo para a
regulamenta¢do do exercicio das atividades técnicas na arquitetura por colégios profissionais
(Montaner; Muxi, 2014). O que foi dualizado pela Bauhaus imaginista, que buscava a arquitetura como
uma pratica emancipadora e coletiva, na qual o arquiteto seria um “técnico a servi¢o da sociedade”, e

a Bauhaus funcionalista, que enfatizaria a sociedade liberal e a figura do arquiteto como criador.

3 INVESTIGACAO PSICOSSOLOGICA DA VIDA COTIDIANA NOS ESPACOS PUBLICOS DE
BRASILIA

Brasilia é resultado das decisGes sobre o espaco abstrato, quer pelos planos politicos de marcha
para o oeste e cepalino de integracao e desenvolvimento do pais, quer ainda pelo desenho de utopia
social de Lucio Costa expressa no ato inaugural — “nasce do gesto primdrio de quem assinala um lugar
ou dele toma posse: dois eixos cruzando-se em angulo reto, ou seja, o préprio sinal da cruz”

(CODEPLAN, 1991).

As primeiras cidades-satélites (atualmente chamadas de RegiGes Administrativas) sdo inauguradas
antes mesmo do Plano, apesar de Lucio Costa prever a sua criacdo somente depois que o Plano Piloto
atingisse cerca de 500 mil habitantes. Adicionalmente, frente ao problema de abastecimento dos
acampamentos de obras, ou mesmo da necessidade de fixagdo dos migrantes ao territério, desde 1957,
o Governo Federal promoveu a concessao de lotes rurais, por longo prazo, para a formacao de colonias

agricolas (Derntl, 2019).

Derntl (2019) avalia que, na medida em que as novas urbanizacdes foram sendo criadas, adotava-
se o desenho do moderno periférico (Holanda, 2003), que reproduz o zoneamento funcionalista, mas
longe da monumentalidade do conjunto do poder. Enquanto isso, havia a extensdo periférica das

cidades-satélites, em desenhos populares ou assentamentos precarios, e a proliferacio de

3 Lucio Costa, no Relatério do Plano Piloto de Brasilia, descreve a necessidade da concepgdo da nova capital ser monumental e organiza a
cidade em eixos e setores, configurando suas hierarquias com centralidades e diferengas de escala (CODEPLAN, 1991).
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condominios fechados, como alternativa de moradia da populacdao de média renda, que nao queria
morar nas cidades-satélites, mas ndo conseguia acessar o Plano; além da dispersdao da mancha urbana
pelo entorno goiano, onde a atuacdo do solo privado representaria a possibilidade de acesso ao pedaco

de chdo na metrdpole brasiliense pelos segmentos populares.

Desse modo, a pretensdo inicial de formagdo de uma rede urbana policéntrica, que pudesse
contrabalancear o Plano Piloto (Paviani, 2010), é contrastada pela formag¢do de nucleos urbanos
dormitdrios, carentes de uma base econ6mica diversificada e de equipamentos coletivos mais
qualificados, passando a depender, cotidianamente, de grandes deslocamentos para acessar
alternativas de emprego, saude, educacdo e lazer melhor estruturados, enfim, o “direito a cidade”,

negado em seus territorios.

O conjunto do poder, pela monumentalidade, acaba produzindo uma paisagem de objetos, ao invés
de uma paisagem de lugares (Holanda, 2003), sdo monumentos que ndo tém portas para a rua, as
pessoas ndo sabem/ndo sdo convidadas a acessar. Brasilia promove também a morte da rua, como
lugar simbdlico das manifesta¢des e encontros. Ndo é atoa que a cidade, sobretudo durante a ditadura
militar, pode ser vista como autoritaria, ndo s6 por possuir seus conjuntos monumentais/simbdlicos
protegidos da populagao, mas também por gerar um dominio perspectivo, muito propenso ao controle

panéptico.

Por fim, a cidade que ja nasce pronta, e é protegida pelo patrimdnio, ndo posssibilita a oportunidade
de construcdo do espaco pela populacdo, enquanto as cidades-satélites suprem mais o desejo da

populacdo de fazer a cidade, gerando, consequentemente, maior sentimento de pertencimento.

3.1 Explorando os resultados dos questionarios e mapas afetivos aplicados a populagao

A pesquisa in loco teve por objetivo investigar as relagdes cotidianas que ocorrem no deslocamento
em massa dos brasilienses para outras cidades, bem como suas relacdes psicoafetivas com as mesmas.
Obteve-se uma amostra total de 50 pessoas, que acabou por formar dois grupos com relagcGes distintas:
deslocamentos das Regides Administrativas (R.A.) ou do Entorno goiano para o Plano Piloto e das R.A’s

e Entorno com a R.A Taguatinga.
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Curitiba, de 22 a 25 de outubro de 2019

Como escolha de abordagem para a pesquisa, optou-se por analisar a relagdo da R.A. Taguatinga e
o Plano Piloto, uma vez que a mesma, por mais que se estabeleca como um grande polo comercial e

de servicos®, ainda possui vinculos com o centro de Brasilia.

Primeiramente, foram levantados perfis socioeconémicos dos questionados: idade, sexo (vide figura
1) e fluxos e fixos especializados (origem e destino x frequéncia semanal e durante o final de semana x
meio de transporte utilizado x tempo de deslocamento - vide figura 2 (a) e (b) e figura 3 (a) e (b)).
Posteriormente, mapas afetivos aplicados em pontos focais de mobilidade que concentram grandes
fluxos de transporte de acordo com Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito
Federal e Entorno (PDTU). No Plano Piloto, foram escolhidos a estacdo metrovidria Galeria e a

Rodoviaria, em Taguatinga, foi escolhida a estagdo metroviaria Praca do Reldgio.

Figura 1: Dados gerais dos questionados.

Masculino 13 10
Feminino 13 10 2 1
W Adultos ®Jovens M Criangas Idosos M Ndo Informado

Fonte: arquivo pessoal da autora, 2019.

4 Dados do PDAD (2015) apontam Taguatinga como o segundo local que mais concentra postos de trabalho no DF depois do Plano Piloto.

2= OUumBRN 4, Mepy EZHE e

DE POS G EM
ARQUITETURA E URBANISMO - UFPR PLANEJAMENTO URBANO RIVERSIONCR FROURAL DO PARANA.




ARQUITETURA E CIDADE: PRIVILEGIOS, CONFLITOS E

POSSIBILIDADES

Curitiba, de 22 a 25 de outubro de 2019

Figura 2 (a) e (b): Deslocamentos das Regides Administrativas (R.A.s) e do Entorno goiano para a R.A. Plano Piloto e vinculo,
meio de transporte utilizado e horas de deslocamento.

\ / Localizagéo da érea de
’ ( ) \. § . f \ estudo na Area
J \ \ \ ( \ Metropolitana de
y / \ \ ( 1§ | Brasilia (ABM)
. \ \ ST\ A j
// | |

Fonte: Base de dados:

GEOPORTAL/DF e
SIEG/GO

Datum: SIRGAS 2000

Legenda

A\~ Limite do DF
—— Rodovias

@ Ponto de destino
(R.A. Plano Piloto)

° Ponto de origem e n° de
entrevistados

M Trabalho M Compras/refeicdes/lazer M Estudo ™ Saide M Negocios/Assuntos Pessoais ¥ Todos os motivos

Meio de transporte utilizado

33% 28% 23% 8% a

m Onibuse metrd  m Onibus mMetrd m Carro compartilhado Carro préprio M Taxi/Uber

Horas de deslocamento (durante a semana)

W Entre uma e duas horas M Mais de trés horas W Entre 30min euma hora W Entre duas e trés horas

Menos de 30min

Fonte: arquivo pessoal da autora, 2019.
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Curitiba, de 22 a 25 de outubro de 2019

Figura 3 (a) e (b): Deslocamentos das RegiGes Administrativas (R.A.s) e do Entorno goiano para a R.A. Taguatinga e vinculo,
meio de transporte utilizado e horas de deslocamento.

Localizag&o da érea de
estudo na Area
Metropolitana de
Brasilia (ABM)

PlanaltinaGO

Fonte: Base de dados:

GEOPORTAL/DF e
SIEG/GO

Datum: SIRGAS 2000

o

SCIA/
Estrutural

Ceilandia -Taguatinga Legen da
i A\~ Limite do DF
Séo Sebastido Rodovias
Recanto
SN/ LD @ Ponto de destino
o (R.A. Taguatinga)
p = e Ponto de origem en® de
s entrevistados
M
0 20 40km
/

Vinculo com a cidade destino (Taguatinga)

Estudo M Negdcios/Assuntos Pessoais Satide W Compras/refeigdes/lazer Todos os motivos

Meio de transporte utilizado

m H

m Onibus e metrd  m Onibus W Taxi/Uber = Carro préprio M A pé

Horas de deslocamento (durante a semana)

B Entre uma e duas horas B Mais de trés horas ® Entre 30min e uma hora

Fonte: arquivo pessoal da autora, 2019.

As perguntas subjetivas revelam uma segregacdo classista entre ser um morador do Plano Piloto ou
das regides administrativas, a descricdo do Plano Piloto como a capital da esperanca e simbolo de
ascensdo no imagindrio coletivo é recorrente, sendo comum a utilizacdo de palavras que remetiam a
beleza, organizagdo e qualidade de vida. Seus monumentos e arborizagdo sdo fortemente percebidos
pela populagdo e a sensagao de “morar dentro de um parque” e ter contato com uma “arquitetura com
identidade” contribuem para que muitas falas que coloquem o centro de Brasilia como meta de vida.
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Inclusive, por mais que o Plano Piloto fosse colocado enquanto meta, também foi criticado por ser uma

cidade com falta de vinculos de pertencimento.

Apesar da predominancia das falas de orgulho aos espacos monumentais de Brasilia, marcando,
possivelmente uma alienacdo sobre a realidade do espaco, algumas passagens permitiram identificar
problemas do desenho monumental: a excessiva distancia para percorrer os atrativos (a Feira da Torre,
por exemplo), coibindo o seu uso mais sistematico; o Eixo Rodoviario e as passagens subterraneas
sendo apresentados como barreiras e a excessiva setorizacdo como dificultadora da realizagdo das

tarefas cotidianas e orientabilidade na cidade.

O verde bucdlico de Brasilia demarcou a segregacao socioespacial existente, falas da popula¢do
como "o verde vai mudando e ficando mais bonito quando chega no Plano" descrevem a transicdo de
uma cidade verde para as regiGes administrativas que nao possuem tal caracteristica. Com isso, reforca
o papel de um paisagismo de qualidade acessivel somente para uns, corroborando para que o mesmo

seja privilegiado em areas com maior poder aquisitivo.

O Parque da Cidade foi muito relacionado como atrativo de finais de semana, o que pode
representar ainda um comportamento de lazer em massa. Porém, nas falas da populagdo, as
dificuldades de acesso a ele, por meio do transporte coletivo, foram presentes em varias respostas.
Além disso, o uso dos shoppings centers prevaleceu dentre as opg¢des de lazer em massa das
populagdes, representando uma cultura consumista capitalista onde o lazer predominante ndo se

estabelece em espacos publicos, e sim, privados.

No imagindrio coletivo sobre as RA's, Ceilandia se apresenta como uma cidade que possui “raizes”
e se ressignifica como “resisténcia", a defesa da cidade como vitima de um preconceito geral surge em
varias falas que a defendem da imagem pejorativa que a perpetua como um lugar violento. Tanto ela,
guanto Taguatinga foram colocadas como cidades autossuficientes, com polos de cultura, comércio e

esséncia.

Os mapas afetivos aplicados em Taguatinga relacionaram comumente pontos de interesse afetivos
especificos do tecido urbano: uma padaria, uma lanchonete, as casas de uma rua, uma arvore na porta
de uma casa, etc.; ao passo que, no Plano Piloto, referenciou-se mais os principais atrativos — os
shoppings, o Parque da Cidade, o Jardim Zoolégico, a Torre de TV, o Mané Garrincha, o Teatro Nacional

e o Lago Paranoa.
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No que tange aos aspectos negativos relacionados a qualidade de vida e a mobilidade por meio dos
transportes publicos, 76% dos entrevistados afirmam que o tempo gasto no deslocamento causa
cansaco e estresse, atrapalhando a organizacdo do tempo e diminuindo o tempo gasto em atividades
gue promoveriam um maior bem-estar. Esses dados, entdao, confirmam a rotina exaustiva em que a

populagdo é submetida nesses movimentos pendulares didrios para o centro da capital.

5 CONCLUSOES

A profissao do arquiteto, mesmo prestando servigos a instituicdes privadas, estabelece didlogo com
instituicdes publicas pois elas regulamentam sua atuagdo profissional ou no territério. E no caso de
Brasilia, a relagdo da arquitetura com o Estado ja estabelecia um vinculo de proposta de servigo para
com eles, uma vez que o concurso de projeto da capital permitiu a implantagdo de um plano

arquiteténico urbanistico em grande escala.

O imagindrio ainda presente de Brasilia como a capital da esperanca, estimulado pelo governo na
época de sua ocupacgao, ainda possui forte imageabilidade na percep¢do de varios brasileiros que
enxergam a capital como esperancga na oferta de empregos. Todavia, cabe ressaltar que ndo somente
o carater politico da cidade a incentiva enquanto simbolo de ascensdo, e sim, também sua
desigualdade socioespacial devido seu plano urbanistico concebido na parceria entre arquitetura e o
Estado. O centro de Brasilia é tido como simbolo de sucesso e expectativa dos moradores do DF que

nao o ocupam.

O dia a dia do brasiliense demonstra uma série de reinvindicag¢des, quer por melhorias urbanas nas
Regides Administrativas em que residem — pelo acesso aos servicos coletivos, mas também por sua
inclusdo simbdlica como referéncia monumental-modernista —, quer em Brasilia — sobretudo, pela

demanda de melhoria do transporte coletivo e de melhor acessibilidade aos diversos pontos.

Diariamente, pessoas se deslocam até o centro da capital, usam-no e percebem-no como um sonho
quase inatingivel e voltam para o seu territério de origem. E urgente o incentivo a uma urbanidade n3o
centralizada, de proposicoes que fortalecam os diferentes usos e apropriacdes nas cidades da

metrépole e possam desconstruir esse imaginario de reveréncia e desigualdade.
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