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RESUMO

O instituto de politicas de transporte e desenvolvimento (ITDP-Brasil) e o instituto Rio Patrimonio da Humanidade
(IRPH) desenvolveram o indice de Caminhabilidade instrumento para avaliar a qualidade do espaco urbano na
escala do pedestre. Na sua versdo mais atualizada (2.0) contém 6 categorias com 15 indicadores. A ferramenta
permite avaliar as condi¢Ges do espago urbano e monitorar o impacto de agdes de qualificagdo no espago publico,
além de informar em que medida tais a¢Ges favorecem ou ndo os deslocamentos a pé. Sua implantagdo promove
um novo olhar sobre o meio urbano, com objetivo de promover a qualidade das vias a partir da ética do pedestre
e priorizar os mesmos. No presente artigo serdo apresentados os resultados da aplicagdo da ferramenta indice
de caminhabilidade, tendo como recorte a Av. Jair de Andrade, situada no municipio de Vila Velha-ES. Trata-se de
uma pesquisa de natureza aplicada e de abordagem quantitativa e qualitativa cujo método utilizado foi
estruturado em trés etapas: Contextualizacdo sobre espago publico e caminhabilidade, observagdo
comportamental e aplicacdo da ferramenta. Os resultados revelam que a avenida, embora seja um local
movimentado, com destaque para mobilidade e a atratividade do local, apresenta deficiéncias em relagdo a
seguranga viaria e seguranca publica. As andlises permitem compreender melhor a ferramenta indice de
caminhabilidade e sua adequagdo na avaliagdo da caminhabilidade, bem como apontar aspectos prioritarios de
intervenc¢do no espaco urbano.

PALAVRAS-CHAVES: Espago publico, Caminhabilidade, Pedestre, Vitalidade Urbana, Avenida.

ABSTRACT

The institute of transport and development policies (ITDP-Brazil) and the Rio Patrimony of Humanity Institute
(IRPH) developed the Toolability Index to evaluate the quality of urban space in the pedestrian scale. In its most
updated version (2.0) contains 6 categories with 15 indicators. The tool allows to evaluate the conditions of the
urban space and to monitor the impact of qualification actions in the public space, besides informing to what
extent these actions favor or not the displacements on foot. Its implementation promotes a new look at the
urban environment, aiming to promote the quality of the routes from the point of view of the pedestrian and
prioritize them. In this article, the results of the application of the index of roadability tool will be presented,
with Jair de Andrade Av., Located in the municipality of Vila Velha-ES, as a cut. It is a research of an applied
nature and a quantitative approach whose method was structured in three stages: Contextualization about
public space and walkability, behavioral observation and tool application. The results reveal that the avenue,
although it is a busy place, emphasizing mobility and the attractiveness of the place, presents deficiencies in
relation to road safety and public safety. The analyzes make it possible to better understand the tool index of
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roadability and its adequacy in the evaluation of roadability, as well as to point out priority aspects of
intervention in the urban space.
KEY WORDS: Public Space, Walkability, Pedestrian, Urban Vitality, Avenue.

RESUMEN

El instituto de politicas de transporte y desarrollo (ITDP-Brasil) y el instituto Rio Patrimonio de la Humanidad
(IRPH) desarrollaron el indice de Caminos instrumento para evaluar la calidad del espacio urbano en la escala del
peatdn. En su version mas actualizada (2.0) contiene 6 categorias con 15 indicadores. La herramienta permite
evaluar las condiciones del espacio urbano y monitorear el impacto de acciones de calificacion en el espacio
publico, ademas de informar en qué medida tales acciones favorecen o no los desplazamientos a pie. Su
implantacién promueve una nueva mirada sobre el medio urbano, con el objetivo de promover la calidad de las
vias a partir de la éptica del peatdn y priorizar los mismos. En el presente articulo se presentaran los resultados
de la aplicacion de la herramienta indice de caminabilidad, teniendo como recorte la Av. Jair de Andrade, situada
en el municipio de Vila Velha-ES. Se trata de una investigacion de naturaleza aplicada y de abordaje
cuantiqualitativo cuyo método utilizado fue estructurado en tres etapas: Contextualizacion sobre espacio publico
y caminabilidad, observacién comportamental y aplicacion de la herramienta. Los resultados revelan que la
avenida, aunque es un lugar concurrido, con destaque para movilidad y el atractivo del local, presenta
deficiencias en relaciéon a seguridad vial y seguridad publica. Los analisis permiten comprender mejor la
herramienta indice de caminabilidad y su adecuacion en la evaluacién de la caminabilidad, asi como apuntar
aspectos prioritarios de intervencion en el espacio urbano

PALABRAS CLAVE: Espacio publico, Caminata, Peatonal, Vitalidad Urbana, Avenida.

1 INTRODUGAO

O ato de caminhar esta inserido diariamente no cotidiano das pessoas e no espaco urbano como a
principal e mais antiga forma de locomogdo. “A caminhada é também o meio de transporte mais
sustentdvel e democratico na cidade” (ITDP Brasil, 2018). A grande liberdade de movimento é um trago
marcante do deslocamento de pedestres e que permite o aumento da interacdo com o espaco urbano
que o circunda, fazendo com que detalhes imperceptiveis para um ciclista ou condutor de automavel,

por exemplo, tenham um impacto significativo para os pedestres (ITDP Brasil, 2018).

Porém, com o passar dos anos, a populacdo foi encontrando maneiras diferentes de se deslocarem de
um local para outro e que demandavam menos tempo. Com a evolucdo dos meios de transportes e a
dependéncia veicular, os automdveis passaram a dominar o cendrio das cidades, desvalorizando o ato

de caminhar.

Para o urbanista Speck (2013) existem 3 (trés) grandes argumentos que conduzem o pensamento para
cidades mais caminhdveis, que sdo do ponto de vista: econémico, salde e ambiental. Para o autor a

caminhada deve ser proveitosa, segura, confortavel e interessante.
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Como forma de incentivar o ato de caminhar e visando melhorar a qualidade do espago urbano o
Instituto de Politicas de Transporte e desenvolvimento (ITDP) desenvolveu o indice de Caminhabilidade
(iCam), ferramenta que permite avaliar as condi¢cdes do espaco urbano e monitorar o impacto de a¢des
de qualificacdo do espaco publico, indicando em que medida favorecem ou ndo os deslocamentos a
pé, com o objetivo de promover um novo olhar sobre o meio urbano sobre a ética do pedestre(ITDP

Brasil, 2018).

A ferramenta iCam , em sua versdo mais atualizada (2.0), € composta por 15 indicadores agrupados em
6 diferentes categorias: Calcada, Mobilidade, Atracdo, Seguranca Viaria, Seguranca Publica e Ambiente.
Cada uma delas incorpora uma dimensdo da experiéncia do caminhar e sdo consideradas lentes
necessarias para avaliacdo da caminhabilidade, utilizadas como pardmetros centrais de referéncia para

avaliacdo.

A cidade de Vila velha é precéaria no que diz respeito a mobilidade ativa com vias que, apesar do fluxo
constante de pessoas, é nitida a desvalorizacdo do pedestre. Desse modo, o presente trabalho tem
como objetivo apresentar uma reflexao sobre a caminhabilidade em bairros residenciais, trazendo com
ferramenta de analise a aplicacdo do indice de caminhabilidade, tendo como recorte a Av. Dr. Jair de

Andrade, localizada no municipio de Vila Velha-ES.

METODOLOGIA
Trata-se de uma pesquisa de natureza aplicada, de carater exploratdrio e descritivo que utiliza a
ferramenta indice de caminhabilidade (versdo 2.0) para avaliagdo de uma via coletora situada em bairro

residencial.

O desenvolvimento do indice de caminhabilidade foi baseado em uma gama de referéncias nacionais
e internacionais sobre caminhabilidade e sobre a elaboragdo e aplicagdo de indices similares, incluindo
a analise de abordagens e métodos de classificagdo e pontuagdo. Entre as referéncias utilizadas,
incluem-se ITDP Brasil (2008) dos quais alguns dos indicadores foram extraidos ou adaptados. Seu
processo de construcdo foi tanto iterativo quanto interativo. “Sua composicdo foi avaliada e ajustada
diversas vezes, ampliando o olhar para a complexidade da realidade, e ao mesmo tempo, buscando
uma solugdo simples que resultasse numa aplicagao eficiente no meio urbano para os pedestres.” (ITDP

Brasil, 2018).
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A unidade bdsica de coleta de dados e avaliagdo de indicadores é o segmento de calcada que reflete
de maneira precisa a experiéncia do caminhar do pedestre. Refere-se a parte da rua localizada entre
cruzamentos adjacentes da rede de pedestres, inclusive cruzamentos ndao motorizados, levando em

consideragdao somente um lado da calgada.

Os segmentos de calcada recebem, para cada indicador, categoria ou indice final uma pontuacdo de 0
a 3, apresentando uma avalia¢do qualitativa da experiéncia do pedestre em insuficiente (0), suficiente
(1), bom (2) e 6timo (3). Uma vez que se tenham atribuido pontos para cada um deles, as seis categorias
também recebem uma pontuacdo de 0 a 3, resultante da média ponderada dos indicadores que a
compdem. A avaliacdo final consiste na média aritmética da pontuacdo das seis categorias. A
pontuacdo final dos indice de uma determinada regido podera variar, assim, de 0 a 3 pontos,
qualificados em insuficiente (0 a 0,9), aceitdvel (1 a 1,9), bom (2 a 2,9) e 6timo (3), conforme ilustrada

na tabela 1 ( ITDP Brasil, 2018).

Tabela 1: Pontuagdes

BOM SUFICIENTE
3 2a29 1a1,9 Da0,9

Fonte: acervo dos autores, 2019.

O iCam é baseado em trés tipos de dados:
e Dados primarios levantados em pesquisa de campo com fotografias, contagem e observagao;

e Dados secundarios coletados a partir de documentac¢do preexistente, fotografias aéreas,

satélites e recursos de georreferenciamento;
e Dados secundarios coletados juntos a agéncias publicas.
O iINDICE DE CAMINHABILIDADE

A ferramenta iCam (indice de Caminhabilidade) traz para a realidade um estudo do espago publico,
com objetivo de torna-lo melhor para os pedestres. Como ja mencionado, é composto por 15
indicadores agrupados em 6 diferentes categorias. Cada uma delas incorpora uma dimensdo da
experiéncia do caminhar e sdo consideradas lentes necessarias para avaliacdo da caminhabilidade e
sdo utilizadas como pardmetros centrais de referéncia para avaliacdo, definindo a distribuicdo da

avaliacdo. Dentre as categorias estdo:
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e Cal¢ada: Incorpora a dimensdo de caminhabilidade relativa a infraestrutura, considerando
dimensodes, superficie e manutengao do piso adequadas ao pedestre. Esta categoria inclui os

indicadores: Largura e Pavimentacao.

e Mobilidade: Relacionada a disponibilidade e ao acesso ao transporte publico. Avalia também
a permeabilidade da malha urbana, através da Dimensao das Quadras e da Distancia a pé ao

transporte.

e Atragdo: Inclui caracteristicas de uso do solo que potencializam a atracdo de pedestres. Eles
avaliam atributos do espaco construido que podem um impacto decisivo na intensidade do uso
das rotas de pedestres e na sua distribuicdo ao longo do dia ou semana. Fazem parte os
indicadores: Fachadas fisicamente permedveis, fachadas visualmente ativas, Uso publico

Diurno e Noturno, Uso Misto.

e Seguranga Vidria: Inclui aspectos referentes a seguranca de pedestres em relacdo ao trafego
de veiculos motorizados, assim como a adequacdo de travessias a requisitos de conforto e

acessibilidade universal. A categoria inclui dois indicadores: Tipologia de Rua e Travessias.

e Seguranca Publica: Refere-se a influéncia do desenho urbano e das edificacGes na sensagao de
seguranca dos pedestres. Tema recorrente nas discussdes sobre utilizacdo da rua e de outros
espacos publicos, especialmente em paises com profunda desigualdade social, como Brasil.

Esta categoria inclui dois indicadores, Fluxo de pedestres Diurno e Noturno e lluminacao.

e Ambiente: A categoria agrupa indicadores relacionados a aspectos ambientais que possam
afetar as condicdes de caminhabilidade de um espaco urbano. Esses indicadores estdo
relacionados a aspectos de conforto e a condi¢cGes ambientais, incluindo trés indicadores:

Sombra e Abrigo, Polui¢do sonora e Coleta de Lixo e Limpeza.

A tabela 2 a seguir, ilustra cada uma das categorias e os indicadores correspondentes.
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Tabela 2: Sintese das Categorias e Indicadores
INDICE DE CAMINHABILIDADE

CATEGORIA INDICADORES

LARGURA

CALGADA
PAVIMENTAGAQ

DIMENSAO DAS QUADRAS

MOBILIDARE DISTANCIA A PE AD

TRANSPORTE
FACHADAS FISICAMENTE
PERMEAVEIS
FACHADAS VISUALMENTE
ATIVAS
USO PUBLICO DIURNO E
NOTURNO

ATRAGAO

US0S MISTOS

TIPOLOGIA DE RUA
SEGURANGA VIARIA

TRAVESSIAS
I
SEGURANGA LUMINAGAD
PUBLICA FLUXO DE PEDESTRES
DIURNO E NOTURNO
SOMBRA E ABRIGO
AMBIENTE POLUIGAO SONORA

COLETA DE LIXO E LIMPEZA

Fonte: acervo dos autores, 2019.

RESULTADOS DA APLICAGAO PILOTO NA AVENIDA JAIR DE ANDRADE

A avenida em estudo - Av. Jair de Andrade - é classificada, segundo o Plano Diretor Municipal (VILA
VELHA, 2008) como uma via coletora. Possui intenso movimento de carros, pedestres e ciclistas,
principalmente durante os dias de semana e no horario comercial por apresentar comércio os quais,
em sua maioria, funcionam durante o dia. O perimetro avaliado consiste em 23 segmentos de cal¢ada,

conforme ilustracdo da Figura 1.
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Fonte: elaborado pelas autoras, no programa ArcGis, 2019.
A categoria Seguranga Viaria obteve a menor pontuac¢do (0,56) considerada insuficiente na aplicagdo
do indice de Caminhabilidade. Os dois indicadores estudados e avaliados foram “Travessias” e
“Tipologia de Rua”. As “Travessias” receberam uma avaliacdo insuficiente (nota 0,13) e o indicador

“Tipologia de Rua” obteve a nota suficiente (1,0), conforme ilustrado na Tabela 3.

Tabela 3: resultado da Categoria “Seguranca Viaria”.

INDICE DE CAMINHABILIDADE
CATEGORIA INDICADORES PONTUAGAD
TRAVESSIAS 0,13
SEGURANCA VIARIA
TIPOLOGIA DE RUA 1 SUFICIENTE
TOTAL DA CATEGORIA 0,56

Fonte: elaborado pelos autores, 2019.

As “Travessias” sdo consideradas requisito bdsico para que a rede de calcadas sejam completas e
correspondem a porcentagem de cruzamentos seguros e acessiveis em todas as dire¢des a partir do
segmento de calgada. S3o consideradas étimas quando contam com faixa de pedestres de largura de 2
metros ou mais, semaforo, demarcagao e acesso completo a cadeira de rodas, piso tatil de alerta e

direcional entre outros.

Para o ITDP Brasil (20180) uma “Tipologia de Rua” ndo é adequada quando a cal¢ada ndo é dedicada
de forma segura ao uso do pedestre, ou ndo é devidamente protegida do trafego de veiculos
motorizados quando eles se encontram em velocidades incompativeis com a circulagdo de pedestres.

A relagdo entre velocidades dos veiculos motorizados e fatalidades de pedestres tem comportamento

UzN 4, Sppy FET e

ARFETION | p— PLANELAAENTO URAAND =




ARQUITETURA E CIDADE: PRIVILEGIOS, CONFLITOS E

POSSIBILIDADES

Curitiba, de 22 a 25 de ontubra de 2019

diretamente proporcional, em que a partir de uma velocidade maior que 30 km/h qualquer acréscimo

tem um efeito de fatalidade na colisdo.

A maioria das travessias em todos os segmentos de calcada da Av. Jair de Andrade registraram a
pontua¢do minima, quase nenhuma atendeu plenamente os requisitos. A falta da faixa de pedestre
visivel, rampas adequadas e semaforos foram os pontos mais criticos. Ja no indicador “Tipologia de
Rua”, a velocidade maxima na Avenida é 40km/h, com isso todos os segmentos de calcada ficaram com

uma nota suficiente.

Figura 2: CondigBes das travessias ao longo da Jair de Andrade

¥

-AFonte: elaborado plos autores, 2019.
A categoria Seguranga Publica, por sua vez, recebeu a segunda menor pontuac¢do. O resultado (nota
1,01), foi considerado insuficiente de acordo com a avaliagdo. Dois indicadores foram avaliados:
“lluminagdo” e “Fluxos de pedestres diurnos e noturnos”. O primeiro deles recebeu uma avalia¢do
insuficiente (nota 0,03) e o indicador “Fluxo de Pedestres Diurno e Noturno” obteve a nota suficiente

(1,95), conforme Tabela 4.

Tabela 4: Resultado avaliagdo categoria Segurancga Publica

{NDICE DE CAMINHABILIDADE
CATEGORIA INDICADORES PONTUACAO
ILUMINACAD 0,03
SEGURANGA
PUBLICA FLUXO DE
PEDESTRES DIURNO 1,95 SUFICIENTE
E NOTURNO
TOTAL DA CATEGORIA 1,01 SUFICIENTE

Fonte acervo dos autores, 2019.
Em relacdo a “iluminagdo” é analisada a quantidade de pontos voltados para a rua, dedicados ao
pedestre e iluminando as travessias. No “fluxo de pedestres diurno e noturno” é avaliada a circula¢do
de pedestres em diferentes horarios, preferencialmente nos periodos de maior movimentagao durante

o dia e a noite, em trés horarios diferentes de um mesmo dia util.
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A “iluminacdo” é o indicador com a pior pontuacdo. Todos os segmentos de calcada apresentaram uma
avaliacdo insuficiente em relacdo a qualidade de iluminagdo para os pedestres ja que a avenida ndo
possui postes baixos na dimensdo humana. Ja o indicador “Fluxo de pedestres Diurno e Noturno”
apresenta uma avaliacdo positiva pois ao longo da avenida encontram-se bares, restaurantes,

comércios e servicos, garantindo, assim, a circulacdo de pessoas e a vigilancia natural.

Figura 3: Pontos de iluminagdo ao longo da Jair de Andrade

Fonte acervo dos autores, 2019.

A categoria Ambiente resultou em uma nota suficiente (1,15) e foram analisados os aspectos
relacionados a “Coleta de Lixo e Limpeza”, “Polui¢do Sonora” e “Sombra e Abrigo”. O indicador “Coleta
de Lixo” recebeu uma avaliacdo boa (nota 2,21) e os indicadores “Polui¢do Sonora” “Sombra e Abrigo”

obtiveram notas insuficientes (0,27 e 0,96 respectivamente), conforme evidenciados na tabela 5.

Tabela 5: Parametros de Avaliagdo Ambiente

[NDICE DE CAMINHABILIDADE
CATEGORIA INDICADORES PONTUACAO
SOMBRA E ABRIGO 0,96
AMBIENTE POLUIGAO SONORA 0,27
COLETA DE LIXOE R i
LIMPEZA 2,41 ‘BOA ”
TOTAL CATEGORIA 1,15 SUFICIENTE

Fonte acervo dos autores, 2019.

A “ Coleta de lixo e limpeza urbana” no ambiente de circula¢do de pedestres foi avaliada observando a
presenca de sacos de lixo, lixo critico e entulhos.. A “Poluicdo Sonora” mede o nivel de intensidade de
ruido nas ruas e, segundo a OMS, um ambiente urbano é adequado quando o nivel de intensidade

sonora estd abaixo de 55 dB (ITDP Brasil 2018). A Categoria Ambiente também considerada a

PROJETAR
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porcentagem do segmento de calcada que possui elementos de “Sombra e Abrigo” adequados, tais

como arvores, toldos, marquises, abrigos de transportes publicos ou edificios.

Na avalia¢do da categoria Ambiente, o indicador “Poluigdo Sonora” foi o que obteve o resultado mais
desfavoravel, resultando em uma classificacdo insuficiente (0,27). Como a Avenida Jair de Andrade tem
um movimento constante de pessoas e carros e muitos comércios de rua, o nivel de intensidade sonoro
ficou muito acima do 55 dB estabelecido pelo OMS. Alguns trechos apresentaram nivel de ruido
superior a 80dB. O indicador “Sombra e Abrigo” também apresentou uma média insuficiente (0,96),
evidenciando a falta de arborizagao urbana ao longo de toda a avenida. A avenida ainda possui boas

condi¢des em relagdo a limpeza urbana sendo observado presenca de sacos de lixo em apenas dois

trechos ( Figura 4).

Figura 4: acimulo de lixo e marquises ao longo da Jair de Andrade

A categoria Atra¢do também recebeu nota suficiente (1,5). O indicador “Fachada Fisicamente
Permeaveis” recebeu uma avaliacdo quase boa (nota 1,94), os indicadores “Fachadas Visualmente
Ativas” e “usos mistos” receberam notas suficiente (1,88 e 1,40 respectivamente) e o indicador "Uso

Publico e Diurno” obteve nota insuficiente (0,96)

10



ARQUITETURA E CIDADE: PRIVILEGIOS, CONFLITOS E

POSSIBILIDADES

Tabela 6: Medias categoria Atragao

(NDICE DE CAMINHABILIDADE
CATEGORIA INDICADORES PONTUACAO
FACHADAS FISICAMENTE
PERMEAVEIS 1,94 SUFICIENTE
FACHADAS VISUALEMTE
ATIVAS 1,88 SUFICIENTE
ATRACAO USO PUBLICO DIURNO E
NOTURNO 0,96
USOS MISTOS
1,4 SUFICIENTE
TOTAL CATEGORIA 1,5 SUFICIENTE

Fonte acervo dos autores, 2019.

As “Fachadas Fisicamente Permedveis” correspondem ao nimero médio de entradas e acessos de
pedestres por cada 100 metros de face de quadra. As “Fachadas Visualmente Ativas” equivalem a
porcentagem da area em metros quadrados de face de quadra com conexdo visual com as atividades
no interior do edificio. O indicador “Uso Misto” refere-se a porcentagem dos diferentes tipos de usos
existentes nas edificacdes confrontantes ao segmento de calcada. O “Uso Publico Diurno e Noturno”
indica o nimero médio de estabelecimentos e areas publicas com uso publico diurno e noturno por

cada 100 m de face de quadra .

Apesar da grande quantidade de atividades comerciais nos segmentos de cal¢gada, notou-se um ponto
critico em relagdo ao indicador “Uso Publico Diurno e Noturno” que ficou com uma nota insuficiente,
classificando assim como a pior média da categoria ja que o comércio presente na Avenida Jair de
Andrade, em sua maioria, sé funciona de dia, tornando, assim, a Avenida em um espa¢o com baixo

movimento noturno.

Outro ponto critico que interferiu na nota da categoria foi dentro do indicador “Usos Mistos” que ficou
com a média insuficiente (1,40). A maioria dos pavimentos predominam uma Unica atividade ou a
presenca de lotes vazios, ndo dando uma dinamica para o local. Quando hd uma combinacdo
equilibrada de usos e atividades complementares, como usos residencial e comercial em um mesmo
empreendimento, propicia-se a formacdo de um ambiente adequado ao pedestre em que sua

necessidade de deslocamentos e as distancias a percorrer sdo reduzidas.

Ja os indicadores “Fachadas Fisicamente permedveis” e “Fachadas Visualmente Ativas” ficaram com as
maiores medias da categoria pois grande parte dos segmentos de calgada, como ja citado acima,
apresentam acessos para pedestres e presenc¢a de comércios e moradias, com vitrines e esquadrias de

vidro.

umsn 4 . Spepy
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Curitiba, de 22 a 25 de ontubrao de 2019

A categoria Calgada foi a segunda com a maior pontuagao entre as avaliadas, com nota considerada

suficiente (1,88). Foram avaliados os indicadores “Largura” que recebeu uma pontuacdo suficiente

(1,53) e o indicador “Pavimentacdo” que obteve uma pontuacdo boa (2,00), conforme Tabela 7.

Tabela 7: Medias categoria Calgcada

INDICE DE CAMINHABILIDADE
CATEGORIA INDICADORES PONTUAGAO
LARGURA 1,53 SUFICIENTE
CALGADA -~
PAVIMENTAGAO 2 BOA
TOTAL DA CATEGORIA 1,88 BOA g

Fonte: acervo dos autores, 2019.

O indicador “Largura” apresenta a menor média da categoria, com o valor de 1,53 considerado

suficiente. Foi medida a largura da calgada em seu trecho mais estreito e algumas calgadas apresentam

larguras inferiores a 1,50 metros, resultando em pontuag¢des insuficientes. Entretanto grande parte

dos trechos possuem larguras superiores a 1,50 m.

Em relagdo ao indicador “Pavimentagdo” a média foi considerada boa com o valor de (2,00). A presenca

de buracos ndo foi predominante ao longo do percurso da Avenida. Muitos segmentos foram

considerados otimos. Os pontos que apresentaram uma avaliagdo negativa foram aqueles

correspondentes as calcadas dos terrenos vazios e que acabam nao tendo tratamento adequado.

Figura 5: Diferentes qualidades das calgadas ao longo da Jair de Andrade

Fonte: acervo dos autores, 2019.
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A categoria Mobilidade foi a mais bem avaliada com nota considerada boa préxima a uma pontuacgdo
maxima (2,77). Foram considerados os indicadores: ‘Dimensdo das quadras” que corresponde a
extensdo lateral da quadra e “Distancia a pé ao transporte” equivalente a distancia percorrida a pé (em
metros) até a estagcdo mais proxima de transporte de média ou alta capacidade ou outros sistemas de
transporte publico coletivo. As pontuagdes variam de 500 m com uma pontuacdo considerada étima

até maior que 1 km considerada insuficiente.

O resultado dessa categoria foi influenciado positivamente pelo indicador “Distancia a pé ao
transporte” (nota 2,96) pois as distancias entre os pontos de Gnibus atendem aos parametros de
analise, fazendo com que os pedestres ndo tenham que andar muito para aguardarem o meio de
transporte publico coletivo, uma média inferior a 500 metros. Em relacdo a “Dimensdo das quadras”
(nota 2,59) ao longo da Jair de Andrade, a maioria das quadras possuem extensdo lateral de quadra

inferior a 150 metros , contribuindo, assim, para a permeabilidade urbana e os deslocamentos a pé .

Tabela 14: Medias categoria Mobilidade
INDICE DE CAMINHABILIDADE

CATEGORIA INDICADORES PONTUACAO
DIMENSAQO DAS QUADRAS 2,59 ‘BOA
MIGESEHEN0E DISTANCIA A PE AD 508 AOR
TRANSPORTE PUBLICO '

TOTAL DA CATEGORIA 2,77 BOA

Fonte: acervo dos autores, 2019.

CONCLUSOES

A aplicagdo do Indice de Caminhabilidade mostrou-se ser uma ferramenta adequada para a analise em
pequena escala focada na qualidade do espacgo publico, dando a oportunidade de realizar andlises por
segmento, por rua ou area. A analise da Av. Jair de Andrade gerou resultados precisos, focando pontos
negativos e positivos que precisam ser priorizados pelo poder publico. Todas as categorias estdao
interligadas de alguma maneira, havendo investimento em uma delas, outras também serdo

beneficiadas

Destaca-se como urgente, intervengdes no que tange a “seguranca viaria” e “seguranca publica” a
avenida, ambas consideradas insuficientes com travessias incompletas, falta de iluminacgdo a nivel do
pedestre e tipologia de rua que ndo favorece a caminhabilidade. Em relacdo aos aspectos ambientais,
as andlises também evidenciam que a falta de arborizacdo na avenida e o alto indice de ruidos

proveniente dos automadveis, 6nibus e caminhdes desfavorecem os deslocamentos a pé. As categorias

P S
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“mobilidade” e “calcada” foram bem avaliadas, destacando a boa condicdo da pavimentacdo das
calcadas, além da presenca de pontos de 6nibus e de quadras curtas que favorecem os deslocamentos

e incentivam a caminhabilidade na avenida.

Vale destacar que todas as categorias estdo interligadas de alguma maneira, se altera uma outra vai ser
automaticamente atingida tanto positiva ou negativamente. Cada intervalo, sugere-se um grau de
prioridade de intervencado por parte dos gestores publicos: resultados classificados como “insuficiente”
sdo considerados intervencdes prioritdrias e que devem ser alvo de ac¢des em curto prazo,
respectivamente. Para resultados dentro do intervalo bom a étimo, as intervencdes sdo consideradas

desejdveis, com a¢des que incentivam os aspectos positivos apontados.

A andlise apresentada fornece ainda aspectos fundamentais para elaboragdo de diretrizes que possam
ser aplicadas visando melhora a caminhabilidade na avenida, bem como a busca de cidades mais

inclusivas.
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